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CAPITULO TRES
UN HEROE EN BERBERIA

“N hallaré mejor forma de comenzar este capitulo que relatando
la notable conquista de la gran ciudad de Ceuta, famosa victoria que
glorifico los cielos y favorecio la tierra.”

Asi empieza a narrarnos Gomes Eannes de Azurara, cronista portugués
del siglo Xv, la toma en 1415 de la ciudadela marroqui enclavada en las
costas de Berberia. Esa narracion también puede servir para dar inicio
a este capitulo, ya que la célebre victoria portuguesa sobre las fuerzas
infieles del reino moro de Fez fue el primer paso dado por Europa en
Africa desde los tiempos de Roma. De este modo se inici6 el descubri-
miento de la misteriosa “Etiopia” situada mas alla del Sahara, donde se
suponia que habitaba el preste Juan.

Que fuera Portugal, uno de los paises mas pequenios de la Europa medie-
val, el que indicara a Europa el camino hacia Africa no es uno de los
mayores acertijos de la historia. En aquellos tiempos la poblacién por-
tuguesa sumaba menos de un millén de habitantes. Baste recordar que
durante casi siete siglos el pais habia estado luchando contra los moros.
Durante la Reconquista, Portugal, Castilla, Aragon, Navarra y otros rei-
nos cristianos de las Espanas expulsaron a los musulmanes del norte afri-
cano que habian invadido la peninsula Ibérica. Durante casi todo ese
periodo Portugal también habia estado luchando contra Castilla para con-
servar la independencia que le habian arrebatado al Islam. En 1385,
con los moros reducidos a un solo califato en Granada, Portugal obtuvo
una sorprendente victoria sobre Castilla en la batalla de Aljubarrota capi-
taneada por Juan de Avis. En la tregua concertada en medio de las hosti-
lidades, mientras la asombrada Castilla vacilaba en aceptar que aquella
derrota ponia fin a sus ambiciones en Portugal, don Juan contrajo matri-
monio con Felipa, hija de Juan de Gante. La alianza con Inglaterra sim-
bolizada en este matrimonio solucioné el dilema castellano. En 1411 ambos
reinos firmaron un tratado de paz. La pujante dinastia Avis subi6 al trono
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de Portugal. De repente el confiado y triunfante ejército portugués se
vio en busca de nuevos mundos que conquistar.

En la crénica, Azurara explica como fue que Portugal lanz6 al ejérci-
to contra Africa a través del estrecho de Gibraltar. No fue idea de don
Juan. Azurara nos dice que para conmemorar la paz con Castilla y man-
tener ocupada a la inquieta soldadesca, el nuevo rey organiz6 un mag-
nifico torneo en el que participarian todos los hidalgos del reino y en el
que sus tres hijos mayores —los infantes don Duarte, don Pedro y don
Enrique— serian armados caballeros. Mas adelante Azurara se apresura
a anadir que este plan no fue del agrado de don Enrique, el mas joven
de los principes. El infante pensaba que una justa extravagante para ganar
los favores de una hermosa doncella no era modo adecuado de que un
noble principe se convirtiera en caballero. Para él la unica via apropia-
da exigia poner a prueba las armas en el campo de batalla, en una gue-
rra contra un enemigo meritorio. Como en aquellos tiempos el joven prin-
cipe apenas tenia 17 afios, no habia podido participar en la guerra contra
Castilla. Como Portugal también habia hecho las paces con Granada, ulti-
mo baluarte moro en la peninsula Ibérica, los tiempos no parecian brin-
darle ocasion de dar muestras de valor.

Don Enrique hall6 la solucién. Segin Azurara, fue el joven principe
quien sugirié que, en lugar de organizar un torneo, su padre debia ata-
car Ceuta. Azurara afiade que el rey Juan qued6 estupefacto. Nunca le
habia pasado por la mente idea tan temeraria. Al menos al principio, se
opuso con firmeza. Don Enrique demostré ser muy persuasivo. Una y
otra vez importuné al padre con nuevos argumentos. Como Ceuta era
el puerto desde el que los moros habian invadido la peninsula Ibérica,
la conquista pondria coto a las ambiciones del Islam contra las Espa-
nas. Como Ceuta también era el puerto desde donde zarpaban los pira-
tas de Berberia, la conquista daria fin a los ataques contra las naves
europeas y Portugal quedaria al mando de la porcion occidental del Medi-
terraneo. Como se sabia que Ceuta era una de las ciudades moras mas
opulentas, la conquista enriqueceria la hacienda real mientras que el
torneo sélo la agotaria. Por dltimo, don Enrique arguy6 que no podia
haber empresa mas gloriosa para celebrar el ascenso de la dinastia Avis
al trono y para utilizar el ejército triunfante que llevando la guerra cris-
tiana contra los moros a la tierra de los infieles. Hasta ese momento los
enfrentamientos siempre habian tenido lugar en las Espanas.
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Azurara nos cuenta que al fin el rey Juan cedi6. En el Tajo, cerca de
Lisboa, las 33 galeras, 27 trirremes, 32 birremes y 120 pinazas que trans-
portarian a 50 mil hombres de armas y 3o mil marineros fueron agru-
pandose con gran sigilo. Con arreglo a una bula papal que le concedia
todas las prerrogativas e indulgencias de una cruzada, la armada levo
anclas en agosto de 1415 para asaltar la fortaleza amurallada de Ceuta.

Cabe imaginar el entusiasmo de quienes combatian en ambos
bandos [escribe Azurara]. Fue tal el estruendo de la batalla que
muchas personas luego afirmaron que se habia escuchado en
Gibraltar |[...] la célera de los moros era tal que a veces, incluso
desarmados, se arrojaban sobre los cristianos; la desesperacion y
rabia eran tales que no se rindieron, ni siquiera al verse solos
frente a un sinnimero de enemigos; y muchos de aquellos que
yacian por tierra, con las almas medio separadas de los cuerpos,
seguian blandiendo las armas cual si fueran a asestar golpes mor-
tales a quienes los habian vencido. En esta conquista el infante don
Enrique capitane6 una flota grande y poderosa, y por ser un caba-
llero valeroso lucho todo aquel dia en que la ciudad fue arrebata-
da a los moros [...] el primer capitan real en pisar tierra cerca de
las murallas de Ceuta fue aquel de quien escribo y su estandarte
cuadrado fue el primero en atravesar las puertas de la ciudad, aun-
que el propio infante no iba muy a la zaga. Los golpes que ese
dia asestara al enemigo fueron notables entre todos los demas,
ya que durante cinco horas luché sin dar tregua y ni siquiera el
calor, que era mucho, ni la fatiga de semejante esfuerzo lograron
inducirlo a apartarse para descansar un rato.

Como precursor y héroe de aquella victoria sobre el Islam que diera
a Europa el primer territorio permanente en Africa durante mas de sie-
te siglos, y que Portugal conservaria unos 560 aiios mas, don Enrique
recibi6 justa recompensa. No s6lo fue armado caballero del cruento modo
que deseaba, sino que también fue investido duque de Viso (principal
ducado portugués), maestre de la Orden de Cristo (rama portuguesa de
los opulentos y renombrados Caballeros del Temple) y gobernador de
Ceuta. Dada la profunda repercusion que esto tendria en el joven prin-
cipe, este dltimo titulo debe considerarse el premio mas valioso.
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Mapa antiguo de Guinea.

En su calidad de gobernador, don Enrique volvié a la ciudadela marro-
qui en repetidas ocasiones. Durante los primeros afos posteriores a la
conquista, ante todo le interesaba utilizar el puerto para que los barine-
les portugueses patrullaran el Mediterraneo occidental y lo despejaran
de las embarcaciones piratas de Berberia. Mas adelante se dedicé a pro-
teger la ciudad de los ataques lanzados por las tribus bereberes del Atlas
marroqui. Luego ide6 planes para usar aquel baluarte portugués del
norte de Africa a fin de emprender campafas mas ambiciosas contra el
reino de Fez. Azurara afiade que durante todas esas visitas el principe
también dedicaba gran parte del tiempo a conversar con los habitantes
de la ciudad, a deambular por calles y mercados y a leer con detenimiento
en los archivos y bibliotecas de sultanes y mercaderes. También se mos-
tr6 cada vez mas intrigado por el enorme y desconocido continente que
se extendia mas alla de las murallas de la ciudadela, a través del adusto
paramo del desierto, rumbo al misterioso reino del preste Juan.

En aquellos tiempos Ceuta se hallaba en la cima del esplendor. La
espléndida ciudad de Septa, de donde proviene el nombre de Ceuta, se
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habia edificado sobre siete colinas. Ceuta se extendia hacia las rutilan-
tes playas blancas del azul Mediterraneo en medio del desorden, el lujo
y la indolencia. Alli se alzaba la flor y nata de la arquitectura morisca.
Hermosas atalayas, macizos arcos y puertas, delicados minaretes, asi como
palacios y mezquitas con cupulas recubiertas de pan de oro, adornaban
las serpenteantes calles amuralladas. Los bazares rebosaban de joyas, oro,
plata, jade, ambar, marfil, sedas, especias, alfombras, porcelanas, incien-
so y perlas, mientras que por el puerto iban y venian faltias arabes y gale-
ras genovesas y venecianas. Aquél era el mas opulento emporio comer-
cial del Islam en la porcién occidental del Mediterraneo, la meta de las
grandes caravanas arabes.

Desde hacia mucho tiempo Europa estaba al tanto de las rutas segui-
das por las caravanas de Oriente y siempre habia codiciado arrebatar-
las al dominio de los musulmanes. Algunas rutas daban un rodeo alre-
dedor de Catay y atravesaban las estepas de Asia central para llegar
al mar Negro. Otras salian de la India hacia el Golfo Pérsico y desde
alli continuaban a través de los valles del Tigris y el Eufrates rumbo a
Bagdad o Damasco o subian por el mar Rojo para luego encaminarse
a El Cairo y Alejandria. Aquellas caravanas transportaban riquezas fabu-
losas a los puertos musulmanes de Asia Menor y el norte de Africa,
como Ceuta, por ejemplo. Sin embargo, Europa desconocia la existencia
de otro grupo de rutas que también estaban bajo la égida del Islam. Qui-
za solo habia escuchado vagos rumores acerca de las rutas que cruza-
ban las candentes y vacias arenas del Sahara desde las tierras de los
negros que vivian en Etiopia, Guinea y Sudan, mas alla del llamado
Nilo occidental, y que transportaban a los puertos moros riquezas tan
fabulosas como las de Oriente. Don Enrique también descubri6 eso
en Ceuta.

El principe portugués recorrio6 los caravasares. Se abrié paso entre hile-
ras de camellos, barbudos mercaderes arabes a lomo de burro y leona-
dos moros vestidos de blanco, entre aquellos azenegues provenientes del
lejano Sahara. Se maravillo del revoltijo de tenderetes en los bazares.
Pudo ver por si mismo los valiosos productos traidos por las caravanas
llegadas del otro lado del desierto. Las bolsas se abrian para que el sol
realzara el seductor brillo del oro en polvo. Piramides de colmillos de
elefante y cuernos de rinoceronte se amontonaban hasta alcanzar la
altura de un hombre. Plumas de avestruz asemejaban ramos de flores.

53



EL rio CONGO

Principe Enrique
el Navegante.

Pieles de orice se extendian sobre los escudos guerreros. Habia pimien-
tos malagueta y pieles de gatos de algalia. También se veian lastimeros
grupos de negros que aguardaban para ser vendidos como esclavos.

Las constantes preguntas hechas a mercaderes arabes, conductores
de camellos, negros cautivos y comerciantes bereberes le permitieron
conocer de los reinos de Mali, Ghana y Songhai. Esos productos mag-
nificos venian de las ciudades reales de Tombuctd, Gao y Cantor. Una
hilera de oasis atravesaba el desierto y permitia comerciar con aque-
llos sitios tan lejanos. También supo del modo en que se realizaba el
intercambio una vez que las caravanas llegaban alli. Asi fue como oy6
hablar del comercio silencioso. Herodoto fue el primero en mencionarlo
y asegurd que los cartagineses lo habian practicado. Aloisio de Cada-
mosto, joven mercader y aventurero veneciano que luego se pusiera a
las 6rdenes de don Enrique, nos cuenta de ello en la cronica que escri-
biera en el siglo Xv.

El principe supo que en lo profundo del Sahara, a muchas semanas
de distancia de Ceuta, en un oasis llamado Taghaza, habia minas de sal
gema. Los moros bereberes que habitan la regién son quienes extraen
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la sal. La cargan en camellos y andan cuarenta dias hacia el sur. Yendo
de un oasis a otro atraviesan el desierto de Tombuctt, en las costas del
Nilo occidental, y alli se la venden al rey de los negros a cambio de
oro. Se sabe que aquel rey de Tombuctd no es el dueio del oro que
cambia por sal. El rey hace preparar bloques de sal que sus hombres tras-
ladan en la cabeza. De este modo la sal sigue avanzando hacia el sur
hasta llegar a la tierra de los wangaras. Los wangaras nunca se dejan
ver, aunque se afirma que tienen cabeza y cola de perro. La sal se pone
en el suelo. Los hombres que la han transportado hasta alli se ocultan
tras encender una fogata. Cuando los wangaras ven el humo, primero
se cercioran de que los hombres de Tombucti estan bien alejados. Se
acercan a la sal y junto a cada bloque depositan el equivalente en oro.
Luego también ellos desaparecen. Es entonces cuando los hombres de
Tombuctd regresan. Miran el oro y, si consideran que el precio ofrecido
por la sal es justo, lo toman y se marchan. Si les parece que hay muy poco
oro, no tocan ni el oro ni la sal y se retiran. Los wangaras regresan y reco-
gen la sal cuyo equivalente en oro ha sido aceptado. Cuando no es asi,
afiaden mas oro. Este proceso contintia hasta que al fin ambas partes que-
dan satisfechas y la cantidad de oro entregada equivale a la cantidad de
sal recogida. “Hay absoluta probidad de ambas partes. No se toca el
oro hasta que equivalga al valor de la sal ofrecida a cambio, y no se
toca la sal hasta que se ha tomado el oro”, escribi6 Herodoto respecto
de este comercio silencioso.

No todo lo que le dijeron a don Enrique en Ceuta era cierto ni vero-
simil. El infante comprendié que habia muchas invenciones. Era tan
evidente que en todo ello habia un apice de verdad que, segtin Azurara,
esto sirvio para fortalecer su determinacion de llegar a aquellas tierras que
se extendian mas alla del Sahara, de reanudar la busqueda del reino
del preste Juan.

El principe Enrique jamas abandon6 por entero la idea de llegar alli
arremetiendo de frente contra el Islam. El celo de las cruzadas, el tem-
peramento guerrero, el odio a los infieles que lo habia impulsado a
instigar la conquista de Ceuta nunca lo abandonaron por completo. A
cada rato tomaba parte en las campainas portuguesas contra el reino
de Fez. Tenia esperanzas de arrebatarle a los moros el monopolio de las
rutas de caravanas que atravesaban el Sahara, abriendo asi el camino
hacia el rey y sacerdote cristiano que vivia en el Africa negra. Pronto
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debe de haber comprendido que éste seria un camino inutil. La toma
de Ceuta no habia hecho mella en el dominio de los moros en el nor-
te de Africa, y los ataques lanzados mas adelante contra Tanger y Arzi-
la habian terminado en descalabros. Es muy probable que poco des-
pués de la conquista de Ceuta, cuando aun visitaba con regularidad la
ciudadela marroqui, don Enrique ideara un plan para evadir el flanco
del Islam descendiendo por la costa atlantica de Africa, evitando el
Sahara dominado por los musulmanes y luego avanzando tierra aden-
tro hacia el reino del preste Juan. Dedicaria la vida a la audaz empre-
sa por la que los historiadores de tiempos posteriores lo llamarian Enri-
que el Navegante.

[Azurara nos dice que] Este noble principe era de mediana esta-
tura, un hombre corpulento de extremidades largas y fuertes y
abundante cabellera; era blanco de piel, aunque las fatigas y bata-
llas de la vida le cambiaron el color con el paso del tiempo. Para
aquellos que lo veian por vez primera era de apariencia severa;
cuando se dejaba arrastrar por la ira, el semblante se volvia ate-
rrador. Tenia una mente muy poderosa y agudisima inteligencia.
El deseo de llevar a cabo grandes hazafas no tenia parangén.

Se debate mucho acerca de cuales eran en realidad las grandes haza-
nas que Enrique deseaba emprender. Los historiadores han afirmado que
no solo trat6 de llegar a la Etiopia del preste Juan bajando por las cos-
tas de Africa occidental, sino que ademas circunnaveg6 el continente afri-
cano abriendo asi la ruta maritima a las Indias. Irrumpi6 en el opulen-
to mercado de Oriente y fundé un imperio portugués en ultramar. Nadie
duda de que a la larga ésas fueron las consecuencias directas de la aven-
tura que iniciara. A pesar del deseo de ensalzar las virtudes y los logros
del principe, Azurara no menciona ninguno de estos propositos. Sélo rese-
fa los siguientes: 1) “Hallar al sefior o rey cristiano, fuera de este reino,
que por amor a Nuestro Sefior Jesucristo, estaba dispuesto a ayudarlo”
en las guerras contra los moros; 2) “aumentar la santa fe en Nuestro Sefior
Jesucristo y llevar ésta a todas las almas deseosas de salvacion”; 3) des-
cubrir “el poderio de los moros de esta tierra de Africa [...] porque todo
hombre prudente esta movido por el deseo de conocer la fuerza del
contrincante”; 4) saber “si en estos territorios hay [...] cualesquiera bahias
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adonde los hombres pudieran adentrarse sin peligro para que pudieran
traer de regreso al reino muchas mercaderias [...| y asimismo llevar a estas
regiones las mercaderias del reino”; y 5) saber “qué tierras se extienden
mas alla de las islas Canarias y un cabo llamado Bojador”.

Para la Europa medieval esos fines eran de una inmensa osadia. La
idea misma de navegar por el Atlantico mas alla de cabo Bojador resul-
taba demencial. Si el corazon de Africa era en aquellos tiempos un
misterio maravilloso e inexplorado, al menos se creia que alli maravi-
llas y terrores aguardaban por igual a los valientes aventureros. Por el
contrario, el océano Atlantico, que era tan desconocido como Africa por
aquellos tiempos, sélo albergaba espantos y terrores en la imaginacion
medieval.

Es harto probable que ello no siempre fuera asi. En las historias de
Herodoto hallamos el relato de unos marineros fenicios enviados por el
faraon Neco II. Alrededor de 600 a.C. la expedicién suponia haberle
dado la vuelta a Africa deslizandose hacia el sur por el mar Rojo. Los mari-
nos regresaron tres anos después a través de los Pilares de Hércules,
luego de haber cruzado el Atlantico sin percance alguno. Herodoto tam-
bién nos cuenta de un cierto Sataspes, noble persa que accedi6 a nave-
gar alrededor del continente a fin de escapar a la sentencia de muerte
dictada por Jerjes. Aunque no lo logré, el hecho de que estuviera dis-
puesto a intentarlo indica que en aquellos tiempos el Atlantico no se con-
sideraba un mar intransitable. Asimismo, Plinio deja constancia de las
hazanas de Hannon, almirante cartaginés que en 450 a.C. descendi6
por la costa atlantica de Africa hacia una region que parece haber sido
Senegal, donde “salvajes con los cuerpos cubiertos de pelo” apedrea-
ron las naves. Estrabon nos cuenta de Eudoxio de Cicico, navegante grie-
go que alrededor de 130 a.C. descubri6 la proa de un barco de pesca gadi-
tano en las costas de Africa oriental. De ello infiri6 que una embarcacion
podia navegar desde Espaiia y dar la vuelta al continente sin afrontar nin-
gun peligro particular en el Atlantico.

En tiempos del principe Enrique las tradiciones de los antiguos se ha-
bian perdido o ya nadie creia en ellas. La gente albergaba grandes dudas
acerca de que Africa estuviera rodeada de océanos y de que fuera posi-
ble navegar a su alrededor, concepto en el que se basaba una gran par-
te de esa antigua tradicion. Desde el siglo II la geografia de Claudio
Ptolomeo habia ejercido una influencia abrumadora y restrictiva en los
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geografos. En aquella elegante y simétrica vision ptolomeica del mun-
do promovida por la Iglesia, Jerusalén se hallaba en el centro de la tierra.
Africa no era una isla continental sino una gran masa de tierra que se
extendia hacia el sur hasta los confines de la tierra para unirse a la actual
Antartida.

Desde los dias de los marineros fenicios enviados por Neco, de Han-
non, de Sataspes y de Eudoxio no habia habido mas expediciones ocea-
nicas con suficiente intrepidez como para demostrar que Ptolomeo esta-
ba errado. Es cierto que desde el siglo ViI los arabes habian estado
zarpando del mar Rojo. Luego daban la vuelta al cabo Guardafui y se
adentraban en el océano Indico para llegar a la costa oriental de Afri-
ca, pero Europa no sabia nada de esos viajes. Tampoco los arabes se
aventuraron en los mares al sur de Madagascar, asolados por los mon-
zones, por lo que ni siquiera ellos tenian pruebas fehacientes de que
los océanos Atlantico e Indico se unieran en el extremo meridional del
continente.

Los conocimientos geograficos referidos a la costa occidental de Afri-
ca eran incluso mas imprecisos. Los grandes marineros europeos de la
época procedian de las ciudades-Estado italianas de Génova, Venecia,
Pisa y Amalfi. Habian aprendido el arte de la navegacion en el “comer-
cio de transporte”. A través del Mediterraneo trasladaban a Europa las
riquezas de Oriente desde los puertos musulmanes del mar Negro y la
costa de Berberia. Por estar todo el tiempo en contacto con estas rique-
zas, muchos intentaron tomar un atajo para alcanzar las rutas de las
caravanas arabes y llegar a Oriente a través del Atlantico. Tenemos noti-
cias de un cierto Lanzarote Malocello, que supuestamente naveg6 hasta
las islas Canarias en 1270. En cierto sentido Malocello volvi6 a descu-
brirlas, aunque al ver el Atlantico perdio el coraje y regres6. En esos tiem-
pos se creia que las Canarias eran las islas Afortunadas de la mitologia
griega. Se afirma que en 1281, o quizds en 1291, las galeras genovesas de
Teodisio Doria y de los hermanos Vivaldi zarparon “para dirigirse por
mar hacia los puertos de la India para comerciar alli”. A todas luces siguie-
ron la ruta de Malocello y nunca mas se tuvo noticias de ellos. Puede
haber habido intentos similares en afios posteriores. Se supone que una
galera portuguesa visit6 las Canarias en 1341, que un barco catalan pro-
cedente de Mallorca se perdié en 1346 luego de cruzar el cabo Bojador
y que una embarcacion francesa lleg6 al cabo en 1402. No se tiene noti-
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cias de que ninguno de ellos avanzara mas alla. Como afirma Azurara,
“hasta esa fecha nadie sabia, por escrito o por memoria de hombre, lo
que pudiera haber mas alla de este cabo”.

En general se creia que mas alla de aquel cabo se extendia el Mar Tene-
broso. En la imaginaciéon medieval ésta era la region del pavor absolu-
to. En los mapas de la época vemos que era un sitio de monstruos y suce-
sos monstruosos. Los cielos vomitan fuego liquido y las aguas hierven.
Feroces tempestades, olas gigantescas y espantosos remolinos hacen estra-
gos. Rocas en forma de serpiente e islas semejantes a ogros acechan a
los marineros. La gigantesca mano de Satanas se alza desde las profun-
didades insondables para atrapar al hombre, y alli la venganza divina
lo volvera negro de rostro y de cuerpo por tratar de arrancar el secreto
prohibido. Aunque el hombre lograra sobrevivir a estos peligros espan-
tosos y pudiera continuar la navegacion, llegaria a un mar oscuro. Alli
se perderia para siempre en los vapores y el cieno de los confines del
mundo.

El hecho de que a pesar de la espantosa vision que se tenia del Atlan-
tico el principe Enrique estuviera dispuesto a navegar mas alla del cabo
Bojador nos da la medida de la audacia de esta aventura. Que pensara
hacerlo en el primitivo estado en que se hallaba el arte de la navegacion
nos permite calibrar mejor la extraordinaria temeridad del proyecto.

Debemos recordar el tipo de embarcaciones existentes en aquellos tiem-
pos. Las galeras eran buques mercantes de tres palos impulsados a gol-
pe de remo que los italianos empleaban en el acarreo de mercancias.
Las galeras eran demasiado fragiles para adentrarse en el Mar Tenebro-
so y, como requerian de una gran dotacion de remeros, no podian lle-
var suficientes provisiones para la larga travesia oceanica. Luego estaban
las naos y barcas de la flota portuguesa. Las primeras eran buques de car-
ga de mucha manga que se empleaban en el comercio con Inglaterra.
Las segundas se usaban para pescar en los bancos de arena del Atlanti-
co frente a las costas ibéricas. Ambos tipos de embarcaciones tenfan un
solo palo, aparejo redondo y eran bastante fuertes como para resistir
las inclemencias del tiempo y las aguas del Atlantico. El problema estri-
baba en que resultaban torpes a menos que llevaran viento en popa.
No era posible virarlas ni estaban bien preparadas para resistir vientos
de sotavento. Ademas debian refugiarse de tormentas y vientos en con-
tra. Los portugueses también habian ideado el barinel, que combinaba
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la vela con aparejo redondo de la barca con los remeros de las galeras,
aunque en el caso de los largos viajes oceanicos aunaba las deficiencias
de ambos tipos de embarcaciones. También estaba la falda arabe, aun-
que se la veia sobre todo en la porcion oriental del Mediterraneo. La falda
llevaba vela triangular, aparejo latino y mastil inclinado, a imitacién de
los dhows que surcaban el océano Indico. Podia navegar mas cerca del
viento que ninguna otra embarcacién de aparejo redondo, aunque era
demasiado liviana para los rigores del Atlantico.

Cualquiera que fuese la embarcacion, navegar en aquellos dias signi-
ficaba bordear la costa. En muy pocas ocasiones los capitanes se aven-
turaban a alejarse mar afuera. Cuando lo hacian sdlo era por periodos
muy cortos y en aguas con las que estuvieran muy familiarizados.
Los equipos y los conocimientos nauticos eran muy deficientes. No habia
medios para determinar la longitud. Si bien ya existia el astrolabio,
que calcula la latitud a partir de la altura de la estrella Polar por enci-
ma del horizonte, no se conocia con precision la extension del grado
de latitud. Ya estaba en uso el compas, que los arabes habian llevado a
Europa desde China. El valor del compas estaba limitado a las cartas
de navegacion que indicaran la orientacion entre hitos visibles y no podia
emplearse en altamar, donde los pilotos tenian que apoyarse en la esti-
macion.

La costa atlantica de Africa planteaba enormes problemas de navega-
cion a este tipo de embarcaciones y equipos nauticos. Las corrientes
que bajaban desde Portugal asi como los alisios del nordeste favorecian
el viaje mar afuera. El problema estribaba en la naturaleza del litoral que
debia bordear la embarcacion. La costa del Sahara era una candente
tierra baldia que, segtn los conocimientos de la época, podia extender-
se hasta el infinito. La costa brindaba escasos fondeaderos adecuados. No
habia ni agua ni comida. El litoral se volvia traicionero por los bajios,
corrientes y vientos impredecibles de los que no existia mapa alguno.

Estos problemas eran de menor importancia en comparacion con los
que aguardaban al marinero que albergara esperanzas de regresar con
vida. Ahora tendria que navegar conla corriente y contra el viento. Las naos
y barcas eran bastante s6lidas como para aventurarse al viaje, pero las
velas de aparejo redondo no podian hacer resistencia a vientos y corrien-
tes y regresar a la patria siguiendo la misma ruta de la ida. En realidad
so6lo habia una manera de volver a Portugal luego de dejar atras el cabo
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Bojador. Para ello habia que alejarse mucho de la costa africana y des-
cribir un gran arco hacia el centro del Atlantico para aprovechar los vien-
tos del oeste y la corriente que fluia hacia el este. Eso requeria mucho
valor. Era menester navegar mar afuera durante varios dias y a veces has-
ta varias semanas. Habia que surcar un mar desconocido desprovisto
de solidos medios de navegacion.

Aunque los marineros no temieran los legendarios terrores del Mar
Tenebroso, tenian razones suficientes para temer los verdaderos terro-
res del océano. Sin embargo, cuando el principe Enrique les pidi6 que
se hicieran a la mar, terminaron por zarpar hacia el Mar Tenebroso.
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